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Organizado por el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales v Puertos, con la colaboracién del
CEDEX vy la Asociacion de Ingenieros de Caminos

1 FORO DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA OBRA PUBLICA
Primera jornada

Madrid, 21 de octubre de 2019.- El Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, con la
colaboracion del CEDEX y la Asociacion de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos y de la
Ingenieria Civil, organiza el I Foro del Patrimonio Cultural de la Obra Publica, en el auditorio
Agustin Betancourt de su sede en Madrid, orientado hacia la caracterizacién y proteccién de este
patrimonio, y a dar a conocer intervenciones de restauracién y rehabilitacion de Obras
Hidraulicas, Caminos, Carreteras, Ferrocarriles, Puertos Intervenciones en el Litoral, y Obras de
Edificacion.

Antes de arrancar este I FPOP, se ha inaugurado la exposicion de los finalistas del Premio Carlos
Fernandez Casado, para la restauracion y rehabilitacion de las Obras Publicas, cuyo fallo se
conocera al término de la segunda jornada del Foro.

El acto de inauguracion conté con la presencia de Pedro Saura, SE de Infraestructuras del M2 de
Fomento, Juan A. Santamera, presidente del Colegio, Arcadio Gil, presidente del Comité Técnico
de Ciudades, Territorio y Cultura del Colegio, y Carlos Nardiz, coordinador del Grupo de
Expertos de Patrimonio del Colegio.

Juan A. Santamera dio la bienvenida a este Foro, que calific6 como “cita fundamental para
abordar este tema de enorme trascendencia para nuestra profesion, un foro de debate sobre una
cuestion capital de nuestra realidad como sociedad avanzada y poseedora de una gran riqueza y
variedad de obras publicas, creadas a lo largo de nuestra dilatada historia”. En su opinidn, “este
patrimonio no ha sido suficientemente reconocido por la sociedad ni por los responsables de la
proteccién y gestiéon de nuestro patrimonio cultural”.

Y explicé que el Colegio trabaja en la actualidad en la aprobacién y puesta en marcha de un Plan
Nacional del Patrimonio de la Obra Publica; a la vez que colabora con la Asociacién de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos y de la Ingenieria Civil, “lo que ha permitido desarrollar la
aplicacion “GOING”, que supone un ambicioso programa orientado a la puesta en valor de las
Grandes Obras de la Ingenieria Civil a lo largo de la historia”.

Arcadio Gil, por su parte, ha realizado un repaso de los antecedentes de este Foro, como parte
de “una dindmica imparable alrededor del concepto patrimonio cultural de la obra publica. Esta
dindmica cristaliza hoy en este foro que inauguramos”. También ha manifestado que “este Foro
es una magnifica ocasion para que el Patrimonio Cultural de la Obra Publica sea identificado,
caracterizado y dado a conocer, y para que se pueda constatar que las actuaciones y
rehabilitaciones que permiten conservarlo y mantenerlo en servicio son un campo idéneo para
la aplicacion de las capacidades y conocimientos de los ingenieros de Caminos”. Por ultimo, ha
comentado que todas las actuaciones que se desgranaran en este Foro se encuentran “alineadas
con los Objetivos de Desarrollo Sostenible de 1a ONU".

El secretario de Estado de Infraestructuras, Pedro Saura, se ha referido la obra publica “como
“parte de la riqueza y activos de nuestro pais. La obra publica ha contribuido a cohesionar
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nuestro Estado. Es una palanca fundamental para el crecimiento y la competitividad y conforma
el conjunto de saberes acumulado a lo largo del tiempo”.

Pedro Saura ha continuado sefialando “el importante esfuerzo realizado por nuestro pais en los
ultimos 40 afios, colocandonos a la cabeza del stock de capital de obra publica del mundo
desarrollado. Ahora hay que invertir en conservarlo, porque si juntamos ese stock y su
conservacién con la 4 2 revolucién industria y las necesidades y exigencias medioambientales
nos encaminamos hacia una estrategia de movilidad que exige cualquier pais moderno como
Espafia”. En este sentido, el secretario de Estado ha destacado la implicacién del Ministerio de
Fomento a través de sus diferentes areas (Adif, Cedex, Puertos...) en este Foro, “util para la
consecucion de una politica de transportes moderna. Las conclusiones de este Foro seran muy
utiles para el futuro de la economia espafiola y para una politica de transporte eficaz”.

La conferencia inaugural ha sido presentada por Martin Almagro, miembro y anticuario
perpetuo de la Real Academia de Historia, quien ha destacado el legado en obra publica que
tiene nuestro pais y la gran aportacién que esto supone al mundo global. Asimismo, ha tenido un
recuerdo para grandes ingenieros que dedicaron su labor al patrimonio, asi como grandes
humanistas que ha prestado servicio a las obras publicas. “Estas obras son monumentos que
debemos hacer valorar como elementos de desarrollo de la cultura humana”, ha destacado.

También Carlos Nardiz ha senalado que “todavia este patrimonio (con la excepcidn de algunas
obras que se han asociado a otros patrimonios como el arqueolégico o el arquitectonico), no ha
sido asumido por la sociedad y por los responsables de la proteccién y gestiéon del patrimonio
cultural, que en Espana estdn hoy localizados en los organismos correspondientes de las
Comunidades Auténomas”. Y afiadié que una de las finalidades del Foro es reclamar un Plan
Nacional del Patrimonio Cultural de la Obra Publica, que no solamente aportaria los criterios
para la conservacién y rehabilitaciéon de determinadas obras, sino que contribuiria a que se
vayan interiorizando de forma progresiva en las categorias de protecciéon de las legislaciones
autonoémicas, los valores histdricos, técnicos, culturales y simbdlicos de las obras publicas por
parte de la Administracién en relaciéon a la conservacion, restauracidon y rehabilitacion de las
obras publicas, siguiendo el reconocimiento progresivo, pero limitado, que se inici6 a finales de
los afios 70 del siglo XX".

Carlos Nardiz dio paso a la conferencia inaugural de José Maria Ballester, director del Area de
Desarrollo Rural de la Fundacién Botin, quién ha hablado sobre la evolucién del concepto de
patrimonio cultural en Europa asi como de la incorporacion de las obras publicas al mismo.

Ballester ha sefalado que “hoy resulta imposible hablar de patrimonio sin mencionar el
patrimonio industrial y las Obras Publicas. Hay centros e institutos que lo estudian y su
conservacion —en su aspecto patrimonial- esta legitimada. La Catedra Demetrio Ribes, de la
Universidad de Alicante, es un buen ejemplo. Sin embargo, vivimos un tiempo de profunda
mutacién social y estamos inmersos en la mayor revoluciéon que le ha sido dado vivir a la
Humanidad. Y la vivimos en tiempo real”.

Segun sus palabras, “uno de los grandes retos que tiene el patrimonio natural es alcanzar una
auténtica transversalidad, en las politicas y en las practicas. El paisaje es entendido como el
conjunto de bienes naturales y culturales, junto a los procesos antropicos que lo han
configurado, tal y como ha llegado hasta nosotros, y qué duda cabe que, entre esos procesos, las
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Obras Publicas desempenan un papel determinante”. Finalmente, afiadié que la obra publica se
convierte “en marca de vida, fuente de inspiracion creadora, donde los ciudadanos tienen que
estar en una posicion central”.

La primera sesién ha estado centrada en la caracterizacién y proteccién del patrimonio de las
obras publicas y ha sido moderada por Maria del Mar Lozano, doctora en Historia del Arte y
catedratica del UEX. “La preocupacion por el estudio y por la valorizaciéon patrimonial de las
obras publicas es un tema ampliamente debatido desde hace tiempo, al igual que la imprecisién
de sus componentes”, ha sefialado. Segtin sus palabras, “seria facil afirmar que el «patrimonio de
las obras publicas» es el derivado de la accion de los ingenieros de caminos frente al «patrimonio
industrial» o al «patrimonio arquitecténico», derivado de la accién de ingenieros industriales y
arquitectos, pero hoy no admitimos limites rigidos ni estancos en la consideracién de lo que es
patrimonio, buscando conceptos mas amplios en las declaraciones de cualquier ambito
histdrico-artistico y cultural”.

e Vicent Esteban, presidente de la Asociacion de Ingeniero de Caminos, ha explicado el
patrimonio de las grandes obras publicas de la ingenieria espanoles a través de la
iniciativa de la Asociacién puesta en marcha el pasado afo: la app GOING. La puesta en
marcha de este proyecto ha desarrollado las siguientes tareas: definir el proceso de
propuesta, seleccion y designacidn de los hitos a incluir en el programa; asi como definir
las estrategias y actuaciones de divulgacién del programa. En el futuro se plantea
igualmente la sefalizacion de las obras para darles mejores condiciones de accesibilidad
y conocimiento. “Este proyecto pretende también establecer una conexién con el
ciudadano potencialmente interesado en el conocimiento y contemplacion de las
antiguas obras publicas y, en general, al patrimonio, la historia, la construcciéon o la
restauracion. Tenia, por tanto, como objetivo principal aproximar el patrimonio de la
ingenieria al conjunto de la sociedad satisfaciendo objetivos especificos”, ha sefialado.

o Rita Ruiz, secretaria del Grupo de Expertos de Patrimonio del Colegio de Ingenieros de
Caminos, ha centrado su intervenciéon en el Plan Nacional de Patrimonio de la Obra
Publica. “En la actualidad, la proteccion de las obras publicas es todavia muy limitada y
las aportaciones conceptuales y metodolégicas relativas a su identificacidn,
caracterizaciéon y valoracion apenas se han traducido en la elaboraciéon e
instrumentacién de textos normativos que permitan su adecuada proteccidén”, ha
afirmado. Asi, el Comité Técnico de Ciudades, Territorio y Cultura del Colegio, respaldado
por expertos en esta materia y por las instituciones con mas peso en la promocion del
patrimonio de la obra publica en nuestro pais —como el CEDEX-CEHOPU, la Fundacion
Juanelo Turriano, la Catedra Demetrio Ribes o Hispania Nostra —, esta evaluando la
conveniencia de la redaccién de un Plan Nacional de Patrimonio de Obra Publica por
parte del Instituto de Patrimonio Cultural de Espafia que permita definir y abordar la
complejidad patrimonial de estos bienes. “un Plan Nacional de Patrimonio de la Obra
Publica deberia afrontar los retos vinculados tanto a la comprensién de los procesos de
transformacion, degradacién y abandono al que han quedado y siguen quedando
sometidas una gran cantidad de obras patrimonialmente relevantes, como a los
protocolos 'y proyectos de conservacién, restauraciéon, rehabilitacién y
refuncionalizacion de tales obras”.

e Paula Telles, engenheiro civil de la Ordem dos Engenheiros de Portugal, se ha referido
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al Patrimonio Urbano Social y Construido: “Hoy estamos viendo nuevos desafios que
enfrentan las ciudades como infraestructura urbana y, en consecuencia, profesionales de
la ingenieria, ahora en un enfoque mas holistico y multidisciplinario. La necesidad de
elaborar Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS / SUMP) antes de las medidas
Unicas es crucial para el éxito de las politicas publicas”. Y ha afiadido que “este enfoque
de planificacién para disefiar la ciudad social y fisica que deseamos requiere el
conocimiento multidisciplinario requerido en el trabajo en equipo. Es cierto que este
trabajo no es facil, pero creo que un ingeniero puede desempefiar un papel esencial en la
direccion de este equipo, capaz de integrar el urbanismo, el territorio y la arquitectura.
Nunca ignorando la sociologia urbana, la geografia, la arquitectura del paisaje y el disefio
en un intento de lograr la belleza, la calidad del entorno urbano y su relacién con la
felicidad humana. La ingenieria y planificacién de la movilidad urbana es solo el vehiculo
que lleva a cabo esta misién fundamental”.

e Daniel Crespo, Fundacién Juanelo Turriano y profesor de H2 del Arte de la UCM, ha
centrado su intervenciéon en la enjundia de los patrimonios de las Obras Publicas.
“Espafia goza de un extraordinario patrimonio de ingenieria civil por lo que nuestro pais
se encuentra en disposicion de liderar, de ser vanguardia en la recuperacién, estudio y
difusion del legado de la ingenieria civil a nivel internacional. Entre otras medidas,
siendo el primer pais con un plan nacional de patrimonio que abarque especificamente
estas obras. Un ambito en el que como ya he subrayado, Espafia ha sobresalido durante
muchos periodos histéricos, que ha dejado unas manifestaciones de muy distinto tipo de
incontestable riqueza, tanto en las ciudades como en otras zonas necesitadas de impulso.
Recordaré, ademas, que en la actualidad es un sector empresarial y de desarrollo de gran
fuerza, prestigio y presencia en todo el mundo. De hecho, dentro de “Espafia Global”,
organo superior responsable de adoptar las medidas para la mejora de la imagen
exterior del pais, se incluye “Espafia construye” para publicitar los proyectos de
infraestructuras de nuestras empresas en todo el planeta”. Y ha recordado que “en el
legado de la obra publica, por tanto, confluyen un pasado y un presente excepcionales,
asi como un futuro que también podria serlo. No es algo habitual y seria una pena
desaprovechar esta oportunidad”.

e Florentino Regalado, presidente de Florentino Regalado & Asociados, ha relacionado
dos conceptos: ingenieria y BICC (Bienes de Interés Cultural Construidos). Sin embargo,
“la presencia de los ingenieros en el mundo de los BICC, de su restauracion,
conservacion, tratamiento o como queramos llamar al contacto que pueda tenerse con
los mismos, resulta ser a efectos reales cuantitativos y cualitativos irrelevante por
inexistente”. “Esto no puede continuar asi”, ha afirmado con rotundidad. “Nuestras
escuelas han ignorado tradicionalmente el formarnos en una cultura humanistica,
histdrica y estética, complementaria a la técnica y matematica, absolutamente necesaria
no solamente para poder desarrollar nuestros proyectos con unos valores afiadidos; sino
también porque nos permitiria entrar en el mundo de los BICC por la puerta que nos
corresponde”. Asi, ha propuesto la creacion de una “biblioteca virtual sobre el
patrimonio, llena de apuntes, libros, articulos y fotos, que la vayamos alimentando entre
todos y que sea comodamente asequible a los colegiados”.

e Alejandro Grindlay, profesor del dpto. de Urbanistica y O.T. de la ETSICCP de la UGR, e
Isabel Bestué, profesora del dpto. de Expresion Grafica de la ETSICCP de la UGR, han
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explicado las nuevas funciones para el patrimonio de las obras publicas en el siglo XXI.
“Las obras publicas nos permiten comprender la forma de vida de cada época, su
desarrollo técnico y su relaciéon con el territorio y el paisaje diacrénicamente. Es
precisamente esta interaccion entre la infraestructura y un paisaje antropizado, el sello
mas poderoso que nos permite aprovechar el recurso de ingenieria como hilo conductor
para una lectura cultural e histérica del territorio, y poder manifestar su valor en la
actualidad”, han senalado. Segin sus palabras, “los elementos patrimoniales de la
ingenieria civil son referentes que cualifican el espacio, el territorio, otorgdndole una
identidad. Pero esa indefectible referencia al pasado puede ser actualizada y recuperada
para las nuevas demandas de la sociedad actual. Y no solo para el ocio, sino también para
la investigacion y la cultura, entre otras, apoyandose en las nuevas tecnologias como la
‘realidad aumentada’. Finalmente, ademas de reconocer el propio valor patrimonial de
la ingenieria civil, “es precisa una amplitud de miras para aprovechar las potencialidades
que este presenta de cara a su revitalizacion con un alto grado de creatividad”.

e Ignacio Sanchez de Mora, presidente de la Asociacion Empresarial de Ingenieros
Consultores de Andalucia (ASICA), ha afirmado que pocas naciones en el mundo pueden
exhibir tal acervo técnico y un liderazgo tecnoldgico ejercido durante siglos. Nuestros
predecesores disenaron las infraestructuras y vertebraron los territorios del continente
americano, de las islas Filipinas y de otras del llamado “Lago espafiol”. Asi, ha presentado
el libro-catdlogo “Cuatro siglos de ingenieria espafiola en Ultramar. Siglos XVI-XIX", que
recoge la informacion de las piezas que conformaron una exposicién, promovida por el
Ministerio de Cultura y ASICA. La muestra aportaba una vision holistica de todas las
ramas de la ingenieria, compilando el legado de los ingenieros militares y civiles las
obras hidraulicas, las comunicaciones, la mineria, la industria, los puertos y las
fortificaciones, la ingenieria naval y la ciudad y el territorio. “Este ambicioso proyecto
obedece a un triple objetivo: acercar la ingenieria a la sociedad, atrayendo el interés de
los jovenes a estudiarla, difundir nuestras competencias técnicas historicas, como
excelsa fuente patrimonial y potenciar la internacionalizaciéon presente y futura del
estratégico sector de la ingenieria de consulta como pieza clave en la innovaciéon y en la
exportacion de bienes, servicios y tecnologia”, ha sefialado.

La sesion vespertina ha estado dedicada a la gestion y rehabilitacién de las vias de comunicacién
y dividida en dos bloques. El primero de ellos, sobre caminos, carreteras y puentes de fabrica, ha
sido presidido por Javier Herrero, director general de Carreteras del M2 de Fomento, y
conducido por Javier Rodriguez, profesor de la ETSI de Caminos de la UCLM. En su
intervencion, ha querido poner de relieve dos asuntos: la dialéctica y la relacién compleja entre
el puente y el camino y los problemas conceptuales y metodoldgicos que plantean las obras
publicas. Respecto al primero de los temas, ha sefialado que “al pensar en el patrimonio de la
obra publica, Arturo Soria alert6 sobre que, mas alla de su logica estructural, el puente ordena la
configuracién del trazado. Identificar un camino o una carretera histérica obliga a pensar en el
trazado y demanda un analisis de los movimientos de tierra y examinar los elementos auxiliares
relevantes en su relacion con el trazado”. Relacionado con los problemas conceptuales y
metodoldgicos, los representantes de la restauracion critica vieron que la restauracion enfrenta
a la imagen con la materia. En este sentido, ha sefialado que es necesario contar con el espiritu
critico del ingeniero de Caminos.
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e Arturo Soria, miembro del Grupo de expertos en patrimonio de la OP del CICCP,
“recuperar el patrimonio histérico de obra publica no es una mera reivindicaciéon
corporativa de los ingenieros de Caminos. Se trata de un imperativo social, cultural y
econdmico”. En este sentido, ha puesto como ejemplo lo que supondria sefializar, con un
coste minimo, un sendero de tierra de casi 800 kildémetros de longitud. “Aumento de la
afluencia, proliferacién de otros caminos con igual destino, tanto en Espafia como en
Europa y recuperacién econémica de muchos ntcleos en decadencia gracias a esa
afluencia”, ha sefialado. En su opinidn, “hay que aprovechar la experiencia adquirida en
la recuperacion de ciertos caminos y ferrocarriles antiguos, para aplicarla a una red
peninsular de itinerarios de largo recorrido, atendiendo asi a una modalidad nueva y en
auge del turismo rural que puede servir para dar vida a multitud de lugares con riesgo de
despoblarse por aburrimiento y carencia de medios de vida”. Segin sus palabras,
caminos como el de Santiago “satisfacen las necesidades del bipedo sedente en el que
nos hemos convertido. Prueba de ellos es el Programa espafiol de Vias Verdes, con gran
afluencia de publico. Por ello, seria interesante diseflar una verdadera red de caminos de
largo recorrido en el que se integren los caminos naturales, tramos de calzada
romana...”.

e Alvaro Navareiio, jefe de area de la Subdireccion de Conservacion de la DGC, ha
explicado que “el actual inventario de carreteras surge con la elaboracion del PEIT 2005-
2020 y se realiz6 en el periodo 2005-2008. Como resultado de este trabajo se publicé el
catalogo completo de la red a 31-XI1-2008 que ha servido de base al resto de inventarios
y cuyo SIG es el empleado en el mapa de trafico, inventario de firmes y puentes entre
otros. Se recoge la informacién actualizada de las longitudes de las distintas redes de
carreteras”. En su intervencion, ha completado este inventario con informacién detallada
de cada elemento. “En el caso de los puentes, la DGC tiene unas 22 961 estructuras de 3 o
mas metros, por ejemplo, el reparto de materiales es el siguiente: 3,6% metalicos; 1,13%
Mixto; 7,27% fabrica; y 88% hormigén. Es decir, el estado tiene unas 1 670 estructuras
de Fabrica. Todas estas obras son importantes para la funcionalidad de la RCE”. Para
concluir, ha sefialado la “necesidad de planificar a nivel nacional las actuaciones de
identificacion y proteccion del patrimonio lineal de carreteras existente en Espafia y la
imperiosa necesidad de invertir en su conservacién para poderlo admirar o para
mantenerlo funcional, y en definitiva, valorarlo”.

e Luis Villegas, catedratico de la Escuela Técnica Superior de la Universidad de Cantabria,
ha analizado en su intervencién la situaciéon actual del camino real de Santander a
Reinosa, una obra viaria emblematica de la monarquia borbdnica que se llevé a cabo
entre 1749 y 1753. “En la actualidad, junto a la N-611 liberada ya del intenso trafico que
tuvo hasta la inauguracion de la autovia, existen numerosos restos del histérico camino
real, en parte son carreteras locales que todavia prestan un servicio funda-mental a los
pueblos vecinos. En lo que sigue se recogen los elementos y obras mas significativas de
este camino carretero, varios de los cuales han sido dotados de algin grado de
proteccién que otorga la Ley 11/1998 de Patrimonio Cultural de Cantabria, los restos
mejor conservados se encuentran en el tramo entre Cartes y Reinosa, siguiendo al rio
Besaya hasta sus fuentes, cerca ya de esta ciudad capital de Campoo”, ha explicado.

e Javier Leon, profesor de la ETSI de Caminos de la UPM e ingeniero de Caminos en
FHECOR, ha recordado que el puente no es un objeto aislado, “Forma parte inseparable
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de un camino y este de un territorio que vertebra. Camino y puente son expresiones de la
dimension social de la ingenieria”. Asi, ha analizado las intervenciones en el puente entre
Deba y Motrico, construido entre 1863 y 1866. Con el objetivo de estabilizar la
estructura para evitar su desplome, se acometieron diferentes intervenciones. En su
opinién, “la reconstrucciéon es la mejor solucién. No exenta de dificultades y aun
requiriendo una inversién importante, la reconstruccion es la opcién mas adecuada
cuando, como es el caso, la incidencia es tan reciente que no se ha generado memoria
colectiva de la ruina, como pasa con tantos monumentos centroeuropeos devastados por
la guerra y reconstruidos mas o menos fidedignamente. En nuestra opinién la
intervencion no restara autenticidad al puente pues, como recuerda Antoni Gonzalez
Moreno-Navarro, la sustancia material de la obra no condiciona su valor”.

e Manuel Duran, profesor de la ETSI de Caminos de la Universidad de A Coruiia, ha
profundizado en los conocimientos del XIX y su aplicaciéon a la rehabilitacién de los
puentes de fabrica. En su opinién, “ante la necesidad de intervenir en un puente de
fabrica que presente patologias materiales o estructurales es imprescindible realizar un
analisis previo que, aplicando estos conocimientos, permita identificar el problema y sus
posibles causas”. En su intervencidn, respecto a los antiguos materiales ha destacado “el
renacimiento del uso estructural de la cal hidraulica como aglomerante en inyecciones,
morteros y hormigones. Su aplicaciéon resulta mucho mas ventajosa respecto del
cemento Portland en la consolidaciéon de las fabricas de los puentes de piedra ya que
favorece la compatibilidad entre los materiales antiguos y nuevos por reducir las
diferencias de sus respectivas rigideces, por su mayor transpiracién que evita
condensaciones y por la reduccidon importante del contenido de sales hidrosolubles que
generan efectos negativos sobre la piedra”.

e Xavier Font, ingeniero de Caminos, Canales y Puertos en Alfa Polaris, ha analizado la
rehabilitacién del Pont Trencat entre Sant Celoni y Santa Maria de Palautorder, cuya
destruccién de uno de sus arcos tuvo lugar en 1811. Durante casi 190 afios nadie habia
intentado repararlo hasta que en 1996 un grupo de ciudadanos de los dos pueblos que
une el puente, Sant Celoni y Santa Maria de Palautordera, en la provincia de Barcelona,
crearon la Associacié6 Pont Roma 2000 y decidieron buscar financiaciéon para llevar a
cabo su recuperacion. Los trabajos se iniciaron en julio del 2000 y fue puesto en servicio
en septiembre del 2003. “Se trata de un uso apropiado y original del acero, el cual fue
elegido, no por razones estructurales ni econémicas, sino por su capacidad por congeniar
con la vieja y noble piedra de granito con la que estan hechos los restos existentes. Con la
restauracion llevada a cabo, el puente ha recuperado su funcién, pero de alguna manera
no ha dejado de ser el Pont Trencat (roto)”, ha concluido.

¢ José Antonio Gonzalez, ingeniero de Caminos de THEMA, ha analizado la rehabilitacion
de Puente del Pedrido, emplazado sobre la Ria de Betanzos. La causa fundamental del
deterioro de esta obra fue la presencia erratica de defectos de ejecucion en la estructura,
que favoreci6 la carbonatacién en zonas puntuales del hormigén, provocando la
corrosion de las armaduras y elementos metalicos y la expulsién del recubrimiento.
Segun sus palabras, “la actuacién sobre un puente deteriorado no debe limitarse a
ejecutar una serie de reparaciones que prolonguen su vida util. Se necesita mas
informacidén sobre el desempefio de los trabajos realizados, particularmente pruebas de
campo bien controladas, y con monitorizacién de la corrosion a largo plazo”. Asimismo,
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ha sefialado que “la industria de la construccién es conservadora en comparaciéon con
otras que elaboran productos con una vida util de disefio de unos pocos aiios. En la obra
publica se espera que sus productos duren muchas décadas y, en muchos casos, siglos, a
menudo sin pensar en la durabilidad final del disefio y la construccién originales”.

e Francisco Menéndez, director xeral de la Axencia Galega de Infraestructuras, y Carlos
Leffer, jefe de servicio de la Axencia Galega de Infraestructuras, han comentado la
rehabilitacién de tramos del Camino de Santiago en Galicia. Los primeros retos fueron
viarios y era necesario redefinir traficos, calcular capacidades con microsimulacion,
recalcular estructuras, disefiar aparcamientos, glorietas e intersecciones, garantizar
radios de giro para de camiones, y algo muy importante, cefiirnos al presupuesto
asignado. “Pero el disefio no sélo tiene que tener en cuenta al peregrino, el vecino pasa a
ser también una pieza clave de la intervencion para su aceptacion para los que viven
todos los dias el camino desde otro punto de vista. Lo que requiere coordinacién y
comprension”, han explicado. Aunque todavia no se puede ver materialmente el
resultado, si se ha podido conocer a través de infografias la imagen que tendra. “En el
préximo Xacobeo, en el afio 2021, ya estaran ejecutadas las obras, lo que supondrj, sin
duda, no sélo una actuacién en los Caminos de Santiago, sino una transformacion de la
ciudad”, han concluido.

El segundo bloque de la tarde ha versado sobre ferrocarriles y puentes metdlicos. Isabel Pardo
de Vera, presidenta de Adif, ha presidido esta sesidn y ha reflexionado sobre papel que cada uno
de los agentes representados en este Foro tiene en relacion con la gestién del patrimonio
cultural de la obra publica, “alineado con la estrategia de sostenibilidad”. Y es que “esta gestion
tiene que estar encaminada a cumplir con el derecho de movilidad, garantizando la cohesion y
pensando en el potencial valor que nuestro patrimonio puede generar”. En particular, en materia
de activos ferroviarios, “ha de contribuir a dar respuesta al cambio climatico, a la transformacién
de la economia y de las relaciones humanas, asi como ligarse a la apuesta de compromiso de
movilidad, de transformacién de nuestro pais y de nuestras relaciones para avanzar con mas
éxito en este campo”. La rehabilitacién de estos activos persigue el doble objetivo sostenible,
asegurando su funcionalidad y las condiciones de seguridad para su servicio y resaltando su
belleza y su integracion en el territorio. Y ha hecho referencia a la necesidad de “mejorar la
comunicacion” para llegar a la sociedad y, mas concretamente, a la juventud.

Ademas, ha adelantado algunas iniciativas de Adif, “con una clara vocacién de servicio publico”,
como el programa de Vias Verdes. Y ha afiadido que “el sistema ferroviario se encuentra en un
momento histérico, es un triple contexto de oportunidad, postulandose como un sistema clave
de movilidad tanto en viajeros como de mercancias, alineado con los ODS y la Agenda 2030.
Desde Adif, buscamos convertirnos en una plataforma de servicios, de generacién de valor y
oportunidad, asf como de cohesién”. “Es aqui donde todos los agentes debemos tomar nuestro
patrimonio de obra publica para continuar generando ese valor y mejorando la vida de la gente.
No solo porque sea nuestro deber, sino porque la creatividad y el ingenio nos permitiran generar
estos proyectos apasionantes. Tenemos ante nosotros grandes retos, hemos de comprometernos
con nuestro territorio urbano y europeo pero también con la Espafia interior y despoblada,
porque la una no se entiende sin la otra”, ha concluido.

José Ramén Navarro Vera, catedratico de la ETSI de Caminos de la Universidad de Alicante ha
sido el moderador en esta ronda de intervenciones. “Las Obras Publicas se erigen como
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permanecias esenciales para entender cémo se han construido la ciudad y el territorio. Son
huellas materiales de su memoria. Pero la inclusion de estas obras de ingenieria en Catalogos de
Proteccidn suele crear tensiones entre la Administraciéon Local, que incluyen estos instrumentos
de protecciéon en sus planeamientos locales urbanos y territoriales, con las Administraciones
competentes en las infraestructuras publicas. Este es el problema que evidencia, en mi
experiencia reciente, uno de los obstdculos para una adecuada proteccién y gestién del
Patrimonio de la Obra Publica”, ha sefialado el moderador.

e M2 Luisa Dominguez, directora general de Planificaciéon Estratégica y Proyectos de
ADIF, ha explicado los criterios de intervencion en el patrimonio ferroviario. “Adif esta
comprometido con la caracterizacion, conservaciéon y rehabilitaciéon del patrimonio
ferroviario. Asi, presentamos la iniciativa promovida desde por Adif que se denomina:
“Activos para el Desarrollo”. Se trata de impulsar mediante arrendamientos sociales, la
recuperacién de activos ferroviarios en desuso, generando empleo y desarrollo social en
los entornos locales”. Por “arrendamientos sociales” hemos definido y prescrito periodos
que suponen un alquiler a largo plazo (20 afios), con un periodo de carencia en funcién
de la inversién de 1 a 4 afios y con rentas minimas, simbdlicas, teniendo en cuenta el
valor catastral, el tipo de suelo y el tipo de actividad a desarrollar, entre otros factores.
En este sentido, el Programa potenciara la recuperacién y conservacion de activos
ferroviarios con un valor cultural, histérico o arquitectonico, evitando que avance el
deterioro de inmuebles que dejaron de cumplir una funciéon ferroviaria pero que forman
parte de la cultura y la memoria colectiva. Se trata, igualmente, de contribuir en lo
posible a la lucha contra la despoblacién rural.

e José Carlos Dominguez Curiel, director gerente de la Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles, ha hablado sobra la recuperacion de trazados de ferrocarril abandonados. En
Espafia existian en 1993 mas de 7.600 kilometros de lineas ferroviarias que ya no tenian
servicio ferroviario, o que nunca llegaron a tenerlo por quedar inconclusas las obras de
construccion. Este patrimonio ferroviario de gran valor histdrico y cultural, estd siendo
rescatado de su olvido y la desaparicion total, dado que ofrece un enorme potencial para
desarrollar iniciativas de reutilizacién con fines ecoturisticos, acordes a las nuevas de-
mandas sociales. El ferrocarril, el medio de transporte mdas ecoldgico, nos proporciona
asf nuevas féormulas de transporte no motorizado a través de los trazados ferroviarios y
toda esta ingente obra publica que queda fuera de servicio. En Espafia existen ya 127
Vias Verdes que suman cerca de 2.800 km y que se distribuyen en todas las
Comunidades Auténomas, salvo Canarias. Desde 1993, estos antiguos trazados
ferroviarios estan siendo acondicionados para ser recorridos por viajeros un tanto
diferentes a los que los transitaron en tren: cicloturistas, caminantes y personas con
movilidad reducida. Ademas, En 2019 existen en el entorno de las Vias Verdes mas de
110 estaciones recuperadas para acoger diferentes usos y equipamientos turisticos y
culturales tales como alojamientos, restaurantes, puntos de alquiler de bicicletas,
oficinas de informacioén turistica, pequeilos museos, centros de interpretaciéon o incluso
piscinas.

e José Miguel Mateo, Jefe de Servicio de Carreteras del Gobierno de La Rioja, ha explicado
la rehabilitaciéon del puente de hierro en Logrofio, el primer viaducto construido en La
Rioja y puesto en servicio a finales de 1882. En el afio 1958 se trasladé la estacion de
ferrocarril de Logroio, la funcionalidad del puente se vio radicalmente reducida y su
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mantenimiento practicamente abandonado. En el afio 2004 se contrata un informe con el
Departamento de Materiales de la Universidad de Cantabria en el que se concluye que, si
bien las celosias principales tanto las laterales como las transversales estan bien
conservadas, el estado oxidativo general del puente resulta penoso. Los elementos de
apoyo estan totalmente gripados por el éxido, la estructura del tablero al borde de la
perforacién y las barandillas laterales e impostas gravemente corroidas; otro tanto
ocurre con las juntas de dilatacion, con grandes agujeros. Asi, se contraté una asistencia
técnica con FHECOR S.A. para la redaccion del proyecto de “Rehabilitacién del Puente de
Hierro de Logrofio “ en el que, previo estudio subacuatico del estado de las pilas, se
definieron las actuaciones necesarias para restaurar el puente, que llevo a cabo
EUROCONTRATAS S.A. sobre las cimentaciones, tablero, apoyos y pintura. Para concluir,
ha subrayado que “la intervencion se llevé a cabo con total respeto al bien, procurando
conservar todas las piezas originales posibles y se complet6 con un exhaustivo rastreo de
la documentacioén histdrica existente”.

e Ismael Carpintero, investigador del laboratorio Central de Estructuras y Materiales del
CEDEX, ha centrado su intervencién en la inspeccion del estado estructural de puentes
histéricos de ferrocarriles. A principios del s. XX empez6é a utilizarse la estructura
metalica para la construccion de puentes, fundamentalmente la fundiciéon, el hierro
pudelado y el hierro forjado; si bien entre las décadas de los 20 y los 50 estos materiales
fueron paulatinamente sustituidos por el acero. Ha explicado los principales dafios que
se pueden encontrar en las diferentes tipologias de puentes. En el caso de los puentes
metalicos antiguos tenemos la corrosion superficial, cuyo efecto mas intenso suele estar
asociado en general a la presencia de “trampas de agua”. El mayor nimero de elementos
en los tableros de estos puentes (vigas carrileras, celosias contrafrenado, celosias con
diagonales en ambas direcciones para asumir la mayor relaciéon sobrecarga/peso propio,
etc.), hace que en los nudos se dificulte la evacuacion del agua. Ademas hay que tener en
cuenta en estos metales la tenacidad del material y su posible anisotropia (debido al
atrapamiento en el laminado de escorias no eliminadas en el horno de afino). Esta
anisotropia puede resultar condicionante de cara a referir nuevos elementos metalicos
de reparacion o refuerzo en estos puentes. En materia de apoyos, la acumulacién de
suciedad y la corrosidn los inutiliza en breve tiempo si no se consigue llevar a cabo un
mantenimiento intenso. Cabe destacar, por ultimo, la mayor dificultad de acceso de estos
puentes frente a los carreteros, no s6lo a la plataforma sino también porque por su
configuracion y ubicacién en general no se puede contar con medios mecanicos de
acceso que faciliten su inspecciéon (plataformas elevadoras, pasarelas autoportantes,
etc.).

o Felipe Collazos, Jefe Servicio Prevencion Demarcacién Carreteras del Estado de
Cantabria ha explicado las actuaciones de rehabilitaciéon de puentes en Cantabria, en
particular el caso del puente de Treto. se encuentra en el kilobmetro 173.800 de la
carretera N-634, antes conocida también E-70, en el norte de Espafia, y ha sido
continuamente inspeccionado y estudiado en los ultimos afios debido a su mal estado
general y su importancia dentro de la red de transporte regional. Este puente presentaba
deficiencias significativas y el nivel de condicién estructural era critico previa-mente a su
intervencion en 2015. El proyecto de rehabilitacién incluyé la restauracion del nivel de
seguridad estructural y funcional de la estructura después de que se realizaran estudios
y pruebas de materiales. Otro aspecto remarcable fue la nueva actualizaciéon de la
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estructura de los cédigos estandar antiguos (Siglo XIX) a los nuevos (Siglo XXI). A parte
de los aspectos “verdes” y de seguridad, la intervencidn tuvo en cuenta todas las
necesidades sociales de la poblacién de la zona que recuper6 el orgullo por esta
infraestructura emblematica y centenaria siendo, en si misma, una intervencion exitosa
desde el punto de vista de la resiliencia. Todos los trabajos se ejecutaron en 10 meses y
el paso peatonal, solo estuvo interrumpido 15 dias, en los cuales, se dispusieron de
autobuses con un amplio horario como alternativa al transito por el puente.

e Ramon Sanchez de Leodn, responsable del estudio Arquitectos Ingenieros Asociados
(A.LA.), ha desgranado la rehabilitacién del puente de hierro de Talavera de la Reina,
situado sobre el rio Tajo y que conecta la carretera de los Navalmorales con el casco
urbano de la ciudad. La actuaciéon de rehabilitacion del puente se realizé en 1996,
rebautizando entonces el conocido Puente de Hierro como el Puente Reina Sofia. Durante
los afios 60 se realizdé una primera actuaciéon donde las viguetillas transversales del
tableo se colocaron mas préximas y se sustituy6é la chapa de base del pavimento,
totalmente corroida. El estado del puente previo a su rehabilitaciéon pas6 por un analisis
detallado de sus elementos ya que el grado de alteracién de los mismos era muy
diferente. Los problemas del puente de hierro de Talavera surgieron por la corrosién de
sus diferentes elementos y el ser habilitado para un trafico, sin duda, no previsto a
finales de siglo; siendo la superestructura metalica la parte dafiada. Las actuaciones de
rehabilitacién del puente consistieron en un chorreado de pilas y estribos; reparacién de
estructura metdlica oxidada; alineacién de elementos deformados; alineaciéon y
reparacion de la barandilla de fundicidn, desmontaje de las aceras antiguas y reposicion
integra, Desmontaje de tendido eléctrico y tuberia de fibrocemento, colocacién de
bordillos en calzada para proteger la estructura de futuros impactos y finalmente
chorreado de arena de estructura metdlica y pintado en color rojo (previamente estaba
en color gris), que cambio completamente el as-pecto del puente. La obra fue ejecutada
por la Consejeria de Obras Publicas de Castilla-La Mancha y posteriormente cedida al
Excmo. Ayuntamiento de Talavera de la Reina y fue rehabilitada por la empresa
TABLEROS Y PUENTES, SA.
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